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Abstrakt

Artykut przedstawia zatozenia internetowego kursu dla operatora tacznosci GMDSS. Kurs jest opracowywa-
ny przez grupg ekspertow z dziesigciu krajow europejskich. W tej grupie znalezli sig¢ rowniez specjalisci
z Akademii Morskiej w Szczecinie. Prace sa realizowane w ramach projektu finansowanego przez Unig

Europejska z programu Leonardo da Vinci.
Key words: e-learning, GMDSS, SRC
Abstract

The article presents the guidelines of an internet based GMDSS course. It has been prepared by a group
of experts from ten European countries, among others lecturers from the Maritime Academy of Szczecin.
The project EGMDSS has been worked out within the framework of European Union Leonardo da Vinci

Programme.

E-learning — metoda ksztatcenia
na odlegtos¢

Bezpieczenstwo nawigacji morskiej moze by¢
zapewnione tylko i wylacznie przez wysoko wy-
kwalifikowana kadrg. Dostrzega to Migdzynarodo-
wa Organizacja Morska (IMO), ustalajac obowiaz-
kowe minimalne standardy ksztalcenia oraz pozio-
my kompetencji, standardy nieobowiazkowe czy
tez kursy modelowe. Ksztalcenie marynarzy odby-
wa si¢ w wyspecjalizowanych osrodkach, w kto-
rych proces ksztalcenia przebiega pod nadzorem
administracji morskich. Administracja pos§wiadcza
uzyskane kompetencje odpowiednimi $wiadectwa-
mi, certyfikatami czy tez dyplomami. W przypadku
szkolen nieobowiazkowych odpowiednie certy-
fikaty wydaja osrodki szkoleniowe. Tak jest np.
w przypadku szkolenia na sternika ratowniczej
lodzi zrzutowej (Freefall Lifeboat Coxwain’s Cour-
se) w Akademii Morskiej w Szczecinie. W dziedzi-
nie szkolen, edukacji, kurséw jest ciagle wiele do
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zrobienia. Wynika to z bardzo duzej ilosci wypad-
kéw spowodowanych bledem ludzkim, a doktadniej
wypadkow, w ktérych przyczyna byla niepeina
wiedza, bledna wiedza lub bledny obraz sytuacji
nawigacyjnej. Dostrzega to np. norweskie towarzy-
stwo klasyfikacyjne DNV i dlatego opracowuje
samodzielnie niezalezny system certyfikacji i oceny
kompetencji — DNV Sea Skill. Ma on by¢ bardziej
szczegolowy 1 poswiadcza¢ wiedzg/umiejetnosci
dla waskich funkcji. Moga one dotyczy¢ tylko
pewnych typow statkoéw lub obstugi wybranych
urzadzen, statkow danego armatora czy nawigacji
na akwenach lub portach i w nich pracy.

W przypadku zdobywania kompetencji wazne sa
metody szkolen. Obserwuje si¢ w tym wzgledzie
ewolucje i wykorzystywanie najnowszych zdoby-
czy technologicznych. Zacheca do tego takze IMO
sugerujac, aby tam, gdzie jest to mozliwe, stosowac
symulatory w procesach szkolen. Rzeczywiste
symulatory (rys. 1) wymagaja fizycznej obecnosci
kursantéw w ustalonych godzinach. Czgsto liczba
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miejsc jest ograniczona, jak réwniez czas przeby-
wania na stanowiskach szkoleniowych. Sa sto-
sunkowo drogie (zakup) i kosztowne w obstudze
(eksploatacja). Dlatego coraz czgsciej symulatory
rzeczywiste zastgpowane sa komputerowymi

aplikacjami odwzorowujacymi dziatanie urzadzen
statkowych lub procesow zachodzacych podczas
eksploatacji statku (rys. 2).

o 1

Rys. 1. Indyjska koncepcja rzeczywistego symulatora statku —
,.Ship-in-campus” [1]
Fig. 1. Indian conception of a real ship simulator [1]

Czesto w edukacji wykorzystywane sa techno-
logie multimedialne. Taka oferta jest dostarczana
w produktach firm Segull, Videotel czy tez Sea-
manship. Produkty te (oferta edukacyjna) sa bardzo
dobrze postrzegane przez marynarzy i armatorow.
Wynika to z faktu, iz mozna z nich korzysta¢ nie
tylko w salach laboratoryjnych uczelni, ale takze na
burcie statku.

Zwigkszajaca si¢ mobilno$¢ ludzi sktania do
poszukiwania alternatywnych metod ksztatcenia
i zdobywania wiedzy. Mozemy wyr6zni¢ kilka
przyczyn stymulujacych popyt na wiedzg, jak: po-
trzeba, rywalizacja, wzrost $wiadomoS$ci, zabawa,
przymus.

Rys. 2. Widok okna symulatora LNG (AM Szczecin)
Fig. 2. View of the simulator window LNG (MU Szczecin)

Nowe technologie informatyczne stosowane
w edukacji pozwalaja na wprowadzenie innowacyj-
nych metod uczenia. Jednym z przykladow jest
ksztalcenie na odleglos¢, tzw. e-learning. Ta meto-
da uczenia ma bardzo wielu zwolennikow, ktorych
ciagle przybywa. Wydaje sig, iz od tej formy
ksztalcenia nie ma ucieczki. Kazda instytucja edu-

kacyjna powinna mie¢ w swojej ofercie ksztalcenie
na odlegto$¢. Juz dzisiaj w procesie dydaktycznym
prowadzacy na swoich wyktadach, w laboratoriach
czy na ¢wiczeniach positkuja sig¢ informacjami,
zrodtami danych, aplikacjami itd. online pobiera-
nymi poprzez internet. Skupiaja wigc w salach,
nawet nieSwiadomie, $rodki ksztalcenia na odle-
glosé.

Czym jest e-learning? Jest metoda edukacji wy-
korzystujaca technologie komputerowe oraz media
do uczenia i przekazywania programéw nauczania.
Wymieni¢ mozemy nastgpujace wykorzystywane
technologie: no$niki informacji, internet, intranet,
sieci bezprzewodowe (wireless), technologie mo-
bilna (sieci komoérkowe), KMS (Knowledge Mana-
gement System). Metoda ksztalcenia na odleglosé
byta nazywana: ksztalceniem poprzez internet
(Internet based tranining), ksztalceniem w oparciu
o strony internctowe (Web based training), ksztal-
ceniem online (online training) i w koncu e-lear-
ning. Zaletami ksztalcenia na odlegto$¢ sa: mozli-
wos$¢ uczenia si¢ w dowolnym miejscu (dom, sta-
tek), dostepno$¢ materiatow, indywidualny tok
uczenia (szybko$¢ dostosowana do potrzeb jednost-
ki, a nie grupy), efektywnos$¢, dowolna aranzacja
zajecé, kontakt z prowadzacym (moderatorem), wy-
korzystanie symulacji i symulatorow, weryfikacja
postepow, dokumentacja aktywnosci itd. Ksztatce-
nie metoda e-learning jest (moze by¢) bardziej
efektywne od tradycyjnych metod uczenia, gdyz
wiedza dostarczana jest do wiasciwych ludzi (tych
ktorzy chca), w odpowiednim miejscu i czasie,
przekaz jest spersonalizowany, interaktywny, aktu-
alny. Innymi atutami moga by¢ oszczednosci dla
uczelni (mniejsza liczba ,fizycznych” godzin dy-
daktycznych. Singapur Maritime Academy obnizy-
fa w ten sposob liczbg godzin o polowg), atrakcyjna
oferta dla szerokiego grona kursantow (stad wigk-
sza liczba uczestnikow), studentow, ksztalcenie
ustawiczne, zwiazek studenta z uczelnig nie tylko
podczas kursu (I, II stopien), ale takze po jego za-
konczeniu, budowa spoteczenstwa wiedzy (kursy,
fora, systemy punktowania, baza ekspercka, zrze-
szenia) itd.

Rozpoczecie ksztatcenia na odleglo$¢ (techno-
logicznie) nie jest trudne. Istnieja gotowe i przete-
stowane rozwiazania, platformy edukacyjne, np.
Moodle [2]. Umozliwiaja one po wypetnieniu tre-
scia prowadzi¢ pelny proces ksztatcenia. Oczywi-
Scie nalezy zapewni¢ ciagla kontrole i aktualizacje
systemu. W platformie kazdy z prowadzacych mo-
ze samodzielnie kreowa¢ formy i sposob przekaza-
nia wiedzy.

W Akademii Morskiej w Szczecinie podejmo-
wane sa przedsigwzigcia umozliwiajace rozpocze-
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cie ksztalcenia na odlegtos¢. Zaliczy¢ do nich moz-
na prace w zakonczonym projekcie europejskim
NetOskar [3]. W jego wyniku wspoélnie z uczelnia-
mi morskimi pigciu krajow opracowano kilka tysig-
cy pytan testowych dla wiedzy objetej] Konwencja
STCW. Obecnie realizowane sa dwa kolejne
projekty finansowane z funduszy europejskich
(Leonardo da Vinci) budowy testow do nauki
morskiego jezyka angielskiego (MarTel [4]) oraz
budowy internetowego symulatora VHF GMDSS
i kursu na $wiadectwo SRC (Short Range Certifica-
te) [5]. W ostatnim projekcie o nazwie EGMDSS
uczestniczy az jedenastu partnerow z dziesigciu
krajow.

Zatozenia systemu GMDSS

Przepisy dotyczace taczno$ci morskiej zostaty
ustanowione po katastrofie Titanica. Titanic zatonat
w trakcie swojej dziewiczej podrozy po zderzeniu
z gora lodowa. Uratowano tylko okoto siedmiuset
0sob, glownie dzigki radiooficerom, ktorzy zdotali
wezwaé pomoc od statkoéw znajdujacych si¢ w po-
blizu. Jednakze ponad 1500 0s6b zgingto, poniewaz
na statku znajdujacym si¢ najblizej Titanica nie
prowadzono nastuchu radiowego.

Zastosowanie urzadzen do tacznos$ci radiowej na
statkach spowodowato wzrost bezpieczenstwa na
morzu. Jednakze alarmowanie bylo oparte gtéwnie
na komunikacji statek—statek. Czgsto dochodzito do
sytuacji, ze alarm nie zostal odebrany i zadna akcja
ratunkowa nie zostata podjeta. W celu zwigkszenia
skuteczno$ci alarmowania opracowano system
GMDSS (Global Maritime Distress and Safety
System).

Gtownym zadaniem GMDSS jest zwigkszenie
bezpieczefistwa na morzu poprzez zapewnienie
kontaktu z MRCC (Maritime Rescue Coordination
Center), niezaleznie od pozycji statku. System
zawiera opis procedur stosowanych w tacznosci
priorytetowej (w niebezpieczenstwie i dla zapew-
nienia bezpieczenstwa) i przy wilasciwym uzytko-
waniu zapewnia szybkie i skuteczne alarmowanie.
W akcje poszukiwania i ratowania (SAR — Search
And Rescue) zaangazowane sa brzegowe osrodki
ratownictwa oraz statki znajdujace si¢ poblizu.
Do taczno$ci sa wykorzystywane rézne rodzaje
urzadzen radiowych. Wymagania odno$nie ich
posiadania oraz uzycia sa istotnymi elementami
systemu GMDSS, ktory z kolei jest wazna czeScia
Konwencji SOLAS (Safety Of Life At Sea) [7].

Wymagania Konwencji SOLAS w sprawie
obowiazkowego wyposazenia statkOw w sprzet
radiowy sa uzaleznione od rejonu ptywania statku.
Dla celow operacyjnych systemu GMDSS $§wiat

Zeszyty Naukowe 13(85)

zostat podzielony na cztery obszary morskie, tj. Al,
A2, A3 i A4. Podzial ten wynika z zasiggu skutecz-
nej facznosci poszczegodlnych urzadzen radiowych,
w ktore wyposazone sa statki morskie. Przyktado-
wo obszar morski A1 jest to rejon ptywania bedacy
W zasiggu co najmniej jednej stacji brzegowej VHF
(Very High Frequency) zapewniajacej skuteczne
alarmowanie na CH 70 DSC (Digital Selective
Calling). Statki uprawiajace zegluge tylko w tym
rejonie musza by¢ wyposazone w radiotelefon VHF
DSC, odbiornik NAVTEX, radioptawe¢ EPIRB,
transponder SART i przenos$ne radiotelefony VHF.

Od operatorow urzadzen radiowych wymaga si¢
posiadania §wiadectwa potwierdzajacego ich kom-
petencije.

Swiadectwa operatora

Osoba odpowiedzialna za obsluge urzadzen
GMDSS powinna, zgodnie z wymaganiami Kon-
wencji SOLAS, posiada¢ odpowiednie swiadectwo
operatora. Jest ono potwierdzeniem posiadania
wiedzy teoretycznej na temat podsystemow skla-
dowych GMDSS i procedur zawartych w Regula-
minach Radiowych oraz umiejetnosci praktycz-
nych w zakresie obstugi urzadzen. Do najpopular-
niejszych §wiadectw operatora naleza [3]:

= Swiadectwo Ogolne Operatora GMDSS — GOC

(General Operator’s Certificate): wymagane na

statkach podlegajacych Konwencji SOLAS

1 uprawiajacych zegluge poza obszarem Al,
= Swiadectwo Ograniczone Operatora GMDSS —

ROC (Restricted Operator’s Certificate): wy-

magane na statkach podlegajacych Konwencji

SOLAS i uprawiajacych zegluge tylko w obsza-

rze Al,
= Swiadectwo Operatora Eacznosci Dalekiego

Zasiggu — LRC (Long Range Certificate): wy-

magane na statkach niepodlegajacych Konwen-

cji SOLAS i uprawiajacych zeglugg poza obsza-
rem Al,
= Swiadectwo Operatora Lacznosci Bliskiego

Zasiggu — SRC (Short Range Certificate):

wymagane na statkach niepodlegajacych Kon-

wencji SOLAS 1 uprawiajacych zegluge tylko

W obszarze Al,
= Swiadectwo Operatora Radiotelefonisty VHF

(Restricted radiotelephone operator's certificate

— VHF): wymagane na statkach niepodlegaja-

cych Konwencji SOLAS i wyposazonych jedy-

nie w radiotelefon VHF.

W Polsce $wiadectwa te sa wydawane przez
Urzad Komunikacji Elektronicznej [6] po zdaniu
odpowiedniego egzaminu. W przypadku operato-
row GMDSS sktada si¢ on z dwdch czesci teore-
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tycznych (Podsystemy GMDSS 1 Procedury
GMDSS), testu z jezyka angielskiego i czgSci prak-
tycznej (obstuga sprzetu). Swiadectwa GOC i ROC
wydawane sg na 5 lat i po tym okresie wymagane
jest zdanie ponownego egzaminu. Pozostate §wia-
dectwa sa bezterminowe.

Internetowy kurs Operatora tacznosci
Bliskiego Zasiegu

Wiedza 1 umiejetnosci operatora radiowego po-
winny by¢ regularnie ,,od§wiezane” w celu zapew-
nienia bezpieczenstwa ludzi, statku i tadunku. Po-
siadanie aktualnej wiedzy na temat procedur tacz-
nosci moze okazac¢ si¢ bardzo przydatne w sytuacji,
gdy musimy wezwac pomoc.

Z tego powodu, korzystajac z technologii
e-learning, opracowano kurs. Zalozono na samym
poczatku, ze:

— dostep do kursu musi by¢ catkowicie bezptatny;

— kurs powinien zawiera¢ animacje, ktore w spo-
sob przystgpny zaprezentuja zasadg dziatania
poszczegblnych urzadzen;

— kurs powinien zawiera¢ symulatory rzeczywi-
stych urzadzen, aby moc aktywnie uczestniczy¢
w szkoleniu, a nie uczy¢ si¢ tylko odpowiedzi na
pytania egzaminacyjne.

Osoba odpowiedzialna za obstuge urzadzen ra-
diowych na statku niepodlegajacym przepisom
Konwencji SOLAS i uprawiajacym zegluge w ob-
szarze Al powinna posiada¢ Swiadectwo Operatora
Facznosci Bliskiego Zasiegu (SRC). Swiadectwo to
jest potwierdzeniem posiadania wiedzy teoretycz-
nej i umiejetnosci praktycznych w zakresie obshugi
nast¢pujacych urzadzen:

— Radiotelefon VHF z przystawka DSC,
— Odbiornik NAVTEX,

— Radioptawa EPIRB,

— Transponder SART.

W zwiazku z wymaganiami kurs SRC zostat po-
dzielony na kilka rozdziatow. Pierwszy z nich za-
wiera ogolna wiedzg na temat systemu GMDSS.
Pozostale przedstawiaja procedury stosowane
w lacznos$ci morskiej oraz omawiaja wyzej wymie-
niony sprz¢t radiowy wymagany w obszarze Al
oraz sposoby jego zasilania. Kazdy z rozdziatow
konczy si¢ testem, ktory umozliwia sprawdzenie
stopnia przyswojenia omawianego materiatu. Kurs
zawiera rOwniez stowniczek pojec. Dostgp do niego
jest mozliwy poprzez kliknigcie na wyraze-
niu/stowie z odno$nikiem np. GMDSS.

Dla uczestnikéw kursu przygotowano dwa sy-
mulatory:

— radiotelefonu VHF DSC (rys. 3),
— odbiornika NAVTEX (rys. 4).
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Rys. 3. Widok ogélny symulatora VHF DSC
Fig. 3. General view of the VHF DSC simulator
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Rys. 4. Przyktadowy odbiornik systemu NAVTEX
Fig. 4. Demonstration NAVTEX system receiver

Celem symulatoréw jest ,,uaktywnienie” uczest-
nikéw kursu. Symulator jest dostepny w oddziel-
nym oknie, aby uczestnicy mogli jednoczes$nie zdo-
bywac wiedzg teoretyczna i praktyczna.

Przeznaczenie kursu

Kurs na $wiadectwo SRC wilasciwie przezna-
czony jest dla wszystkich ubiegajacych si¢ o zdo-
bycie takiego $wiadectwa. Do ubieglego roku
0 réznego rodzaju $wiadectwa GMDSS ubiegali si¢
najczesciej wylacznie ludzie zawodowo zwiazani
z nawigacja lub transportem morskim i powietrz-
nym, jak: nawigatorzy, piloci, operatorzy brzego-
wych stacji radiowych itd. W ubieglym roku
weszly w zycie nowe przepisy. Zgodnie z nimi
wszystkie jednostki nawigujace w pasie przybrzez-
nym do 30 mil morskich i pojemnosci do 300 BRT
musza posiada¢ certyfikat GMDSS minimum klasy
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SRC. Zmusity one posiadaczy dotychczasowych
$wiadectw — radiooperatorow VHF — do uzyskania
nowych certyfikatow. W duzej mierze zmiany
dotknety wtlascicieli matych jachtow, sternikow,
posiadaczy patentow zeglarskich. Mozna ocenié, iz
ze wzgledu na bezpieczenstwo zycia na morzu
zmiana ta jest dobra. Zapewni ona znajomo$¢ zasad
lacznosci 1 skutecznego alarmowania przez wszyst-
kie jednostki znajdujace si¢ na morzu nawet w nie-
wielkiej odleglosci od brzegu (rys. 5). Pamigtamy
wydarzenia z 2007 roku na jeziorach mazurskich,
gdy bialy szkwatl doprowadzit do wywrocenia
i zatopienia wielu jachtow, obnazajac bezsilnosé¢
shuzb ratowniczych. Nie wiedzialy one, kto i gdzie
znajduje si¢ w niebezpieczenstwie. Zatogi jachtow
nie byly w stanie skutecznie wezwaé pomocy.
Sytuacja taka nie moze zdarzy¢ si¢ na morzu, gdzie
obserwowany jest zdecydowany wzrost liczby jach-
tow ptywajacych w strefie przybrzezne;.

IR E

Copyright () Spinaker d.o.o. Al rights resered.

Rys. 5. Kurs SRC — zobrazowanie zasiggu UKF
Fig. 5. SRC course — illustration of the UKF range

Wspomniana zmiana przepiséw stala si¢ impul-
sem do budowy internetowego kursu SRC. Liczbe
potencjalnych zainteresowanych kursem w skali
europejskiej mozna oceni¢ na kilkadziesiat—kilkaset
tysigcy osob. W wielu przypadkach osoby posiada-
jace dotychczasowe $wiadectwa potrzebuja prze-
szkolenia w celu zdobycia nowych certyfikatow.
Z kolei dla oso6b ubiegajacych si¢ po raz pierwszy
o certyfikaty przeszkolenie takie wydaje si¢ by¢
nieodzowne. Organizacja IMO zacheca tam, gdzie
jest to mozliwe, do wykorzystania symulatorow
w procesie ksztalcenia i weryfikacji wiedzy. Wia-
$nie dlatego w kursie udostgpniono zbudowany
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symulator VHF umozliwiajacy przeszkolenie (sig)
w zakresie tacznosci GMDSS.

Kurs i symulator udostgpniony jest w internecie.
Nie ma zadnych restrykcji dotyczacych dostepu.
Dlatego praktycznie kazda osoba, ktéra chce zdo-
by¢ podstawowa wiedz¢ lub od$wiezy¢ ja na temat
systemu tacznosci GMDSS, moze z niego korzy-
sta¢. Autorzy sa zdania, iz nalezy zacheci¢ do za-
poznania si¢ z podstawami systemu GMDSS osoby,
ktore nie korzystaja zawodowo z niego (nie pracuja
na jednostkach morskich), jednakze sa zwiazane
z przemystem morskim lub okolomorskim, jak:
pracownicy portowi, pracownicy biur armatorskich,
centrOw zarzadzania, centréw kryzysowych lub
pracownicy shuzb, jak straz graniczna, policja, straz
pozarna, pogotowie, WOPR, uzytkownicy $rodla-
dowych drog wodnych, inni. Wymienieni pracow-
nicy czy shuizby moga znalez¢ si¢ w sytuacjach,
kiedy w ramach wykonywanych obowiazkéw beda
musieli nawigza¢ rutynowa tacznos$¢ lub tacznosc
w niebezpieczenstwie z zatoga statku. Dlatego
powinni posiada¢ przynajmniej podstawowa zna-
jomos¢ systemu lacznos$ci. Teraz maja taka mozli-
wos¢ za darmo i z dowolnego miejsca. Wystarczy
tylko wejs$¢ na strong www.egmdss.com.
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